Zatacznik 4. Elementy analizy SROI
- szacowania stopy spotecznego
zwrotu z inwestycji

W ramach niniejszego badania elementy postuzyty do wsparcia analiz
dotyczacych rezultatow spoteczno-gospodarczych wdrozonego wsparcia.
Potencjat eksploracyjny analizy SROI dla efektywnosci projektéw transportowych
uwarunkowany jest ich inwestycyjnym charakterem.

Do przeprowadzenia przedmiotowych szacunkéw wykorzystano trzy wskazniki,
odpowiadajgce trzem rodzajom zidentyfikowanych rezultatéw: spotecznym,
gospodarczym i ekologicznym. Nalezy zaznaczy¢, ze sama wartos¢ obliczonych
wspotczynnikow w rezultacie przeprowadzonych analiz, nie stanowi miernika,
ktory powinien by¢ rozpatrywany w sposob dostowny, czyli doktadnie okreslajgcy
korzysSci w postaci pieniedzy. Stuzy on jedynie do zobrazowania szeroko
identyfikowanych rezultatéw spoteczno-gospodarczych ewaluowanego wsparcia
Programu.



Efekt spoteczny

Do analiz wybrano efekt spoteczny w postaci wzrostu bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. W zwigzku z tym wskaznik dotyczy przetozenia tego rodzaju rezultatu
na wartosci pieniezne poprzez odniesienie przeznaczonego dofinansowania w
ramach interwencji na realizacje projektow zaktadajgcych wzrost bezpieczenstwa
na drogach do spadku kosztéw zdarzen drogowych. Wzieto pod uwage
nastepujgce dane:

e Srodki finansowe przeznaczone na realizacje projektow: 723 802 295,57
vad

e roéznica w kosztach zdarzen drogowych identyfikowanych dla
wojewddztwa podlaskiego: 92 610 326,00 zt (w 2014 koszt zdarzen
drogowych wynosit 1 069 206 531 zt, w 2021 - 976 596 205 zt).

W przeliczeniu oznacza to, ze kazda zainwestowana ztotowka wktadu UE w
realizacje inwestycji drogowych w ramach Programu, przyniosta spoteczny zwrot
w wysokosci ok. 0,13 zt. Zaznacza sie jednak, ze przetozenie to nie jest doskonate
i nalezy pamietac o wielu innych powigzanych z projektami korzysciach o
znaczeniu regionalnym oraz lokalnym.

' Dotyczy projektow w ramach Dziatania 4.1TRPOWP 2014-2020.
2 Opracowania Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego - Wycena kosztéw
wypadkow i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce.
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Efekt ekologiczny

Do analiz wybrano efekt ekologiczny w postaci zmniejszenia emis;ji
zanieczyszczen do powietrza w zwigzku z publicznym transportem zbiorowym. W
zwigzku z tym wskaznik dotyczy przetozenia tego rodzaju rezultatu na wartosci
pieniezne poprzez odniesienie przeznaczonego dofinansowania w ramach
interwencji na realizacje projektow zaktadajgcych wsparcie niskoemisyjnego
transportu publicznego do umownej wartosci pienieznej zredukowanej emisji
CO2. Wzieto pod uwage nastepujgce dane:

e $rodki finansowe przeznaczone na realizacje projektéw?: 162 486 624,78
zt;
e wartosci wskaznikow przypisanych do projektow zwigzanych z redukcjg
emisji CO2 (czyli liczba zredukowanej emisji w tonach réwnowaznika CO2) 4
23 057,29 oraz szacowana cena emisji tony CO2 w Polsce’: 391,68 zt,
o €O daje szacowany koszt ,zaoszczedzonej” emisji CO2: 9 031 079,35
zt.

W przeliczeniu oznacza to, ze kazda zainwestowana ztotowka wktadu UE w
realizacje inwestycji w zrbwnowazong mobilno$¢ miejskg w ramach Programu,
przyniosta spoteczny zwrot w wysokosci ok. 0,06 zt. Zaznacza sie jednak, ze
przetozenie to nie jest doskonate i nalezy pamietac o wielu innych powigzanych z
projektami korzy$ciach o znaczeniu regionalnym oraz lokalnym.

3 Dotyczy projektow w ramach Dziatania 5.4 RPOWP 2014-2020 - tylko tych objetych
ewaluacjg, czyli dot. systemu transportowego.

4 Wartos¢ wskaznika wyliczona tylko dla projektéw z Dziatania 5.4 objetych ewaluacjg
(jw.), w zwigzku z tym wyliczona na podstawie szacowanych wartosci docelowych z WoD
(wnioskdéw o dofinansowanie).

s Srednia roczna dla podawanej ceny rozliczeniowej tony CO; (rok: od 01.10.22 do
30.09.23) - ceny rynkowe dobowe publikowane na stronie Polskich Sieci
Elektroenergetycznych https://www.pse.pl/dane-systemowe/funkcjonowanie-rb/raporty-
dobowe-z-funkcjonowania-rb/podstawowe-wskazniki-cenowe-i-kosztowe/rozliczeniowa-
cena-uprawnien-do-emisji-co2-rcco2



Efekt gospodarczy

Do analiz wybrano efekt gospodarczy w postaci wzrostu naktadéw
inwestycyjnych w przedsiebiorstwach (w powiatach, gdzie prowadzone byty
inwestycje). W zwigzku z tym wskaznik dotyczy przetozenia tego rodzaju rezultatu
na wartosci pieniezne poprzez odniesienie przeznaczonego dofinansowania w
ramach interwencji na wymienione wyzej projekty do wzrostu wartosci naktadéw
inwestycyjnych. Wzieto pod uwage nastepujgce dane:

e S$rodki finansowe przeznaczone na realizacje projektéw®: 1 196 241 273,05
zt;

e roéznica w naktadach inwestycyjnych w przedsiebiorstwach ogdétem dla
danych powiatéw (lata 2014-2022)”: 1 540 888 000,00 zt.

W przeliczeniu oznacza to, ze kazda zainwestowana ztotowka wktadu UE w
realizacje inwestycji transportowych w ramach Programu, ktére przyczyniajg sie
do rozwoju gospodarczego, przyniosta spoteczny zwrot w wysokosci ok. 1,29 zt.
Zaznacza sie jednak, ze przetozenie to nie jest doskonate i nalezy pamietac o
wielu innych powigzanych z projektami korzysciach o znaczeniu regionalnym
oraz lokalnym.

Ogoétem szacowana wartosé wskaznika SROI dla podjetych inwestycji
wynosi ok. 1,48 zi.

¢ Dot. wszystkich umoéw na projekty objete ewaluacjg. (wykorzystano dane wartosci
dofinansowania z umowy na poziomie kazdego projektu)
7 Wedtug danych BDL GUS.
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